[bookmark: _Toc133684380]TRƯỜNG ĐẠI HỌC THỦY LỢI
KHOA LUẬT VÀ LÝ LUẬN CHÍNH TRỊ


[image: ]

BÁO CÁO NGHIÊN CỨU KHOA HỌC

Đề tài: Thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi



	Giảng viên hướng dẫn:
	ThS.NCS Nguyễn Như Quảng

	Nhóm sinh viên:
	Nguyễn Khắc Công Đức – 64 Luật 1
Dương Nhật Long – 64 Luật 1
Đoàn Thanh Trang  - 64 Luật 1
Vũ Trường Giang – 64 Luật 1








Hà Nội, tháng 05/2023
MỤC LỤC

MỤC LỤC	2
MỞ ĐẦU	4
1.  Lý do lựa chọn đề tài	4
2.  Mục tiêu đề tài	5
3.  Đối tượng nghiên cứu	5
4.  Phạm vi nghiên cứu	5
5.  Phương pháp nghiên cứu	5
6. Kết cấu và ý nghĩa của đề tài	6
NỘI DUNG	7
CHƯƠNG 1: MỘT SỐ VẤN ĐỀ LÝ LUẬN VỀ VI PHẠM PHÁP LUẬT VÀ VI PHẠM PHÁP LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ	7
1.1. Vi phạm pháp luật	7
1.1.1.  Khái niệm và các dấu hiệu vi phạm pháp luật	7
1.1.1.1. Khái niệm vi phạm pháp luật	7
1.1.1.2. Các dấu hiệu nhận biết vi phạm pháp luật	8
1.1.1.3. Các yếu tố cấu thành vi phạm pháp luật	9
1.2. Pháp luật giao thông đường bộ và vi phạm pháp luật giao thông đường bộ	10
1.2.1. Pháp luật giao thông đường bộ	10
1.2.1.1. Luật giao thông đường bộ	10
1.2.1.2. Nghị định 100/2019/NĐ-CP	12
1.2.2. Vi phạm pháp luật giao thông đường bộ	16
1.2.2.1.Khái niệm	16
1.2.2.2. Dấu hiệu nhận biết vi phạm pháp luật giao thông đường bộ	16
1.2.2.3. Các yếu tố cấu thành vi phạm pháp luật giao thông đường bộ	17
CHƯƠNG 2: THỰC TRẠNG VI PHẠM PHÁP LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ CỦA SINH VIÊN TRƯỜNG ĐẠI HỌC THỦY LỢI	18
2.1. Một số nét khái quát về trường Đại học Thủy Lợi	18
2.1.1. Lịch sử hình thành và cơ cấu tổ chức	18
2.1.2. Quy mô đào tạo	19
2.1.3. Công tác tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ của trường Đại học Thủy Lợi	19
2.2. Tình hình vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi	21
2.2.1. Mô tả phương pháp điều tra xã hội học	21
2.2.2. Kết quả khảo sát	22
2.2.3. Một số nhận xét, đánh giá về thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi	27
CHƯƠNG 3: GIẢI PHÁP NÂNG CAO Ý THỨC PHÁP LUẬT CHO SINH VIÊN TRƯỜNG ĐẠI HỌC THỦY LỢI KHI THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ	30
3.1. Về phía Nhà trường	30
3.2. Về phía sinh viên	31
3.3. Về phía gia đình và xã hội	31
3.4. Về phía các cơ quan quản lý nhà nước và các tổ chức chính trị xã hội	32
KẾT LUẬN	33
DANH MỤC TÀI LIỆU THAM KHẢO	34
PHỤ LỤC	35
PHIẾU KHẢO SÁT VỀ THỰC TRẠNG VPPL GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ CỦA SINH VIÊN TRƯỜNG ĐẠI HỌC THỦY LỢI	35









[bookmark: _Toc133684381]MỞ ĐẦU
[bookmark: _Toc133684382]1.  Lý do lựa chọn đề tài 
Ngày nay, tai nạn giao thông đường bộ đang là vấn đề được quan tâm đặc biệt tại các quốc gia trên thế giới, trong đó có Việt Nam và nó trở thành vấn đề toàn cầu. Những thiệt hại của tai nạn giao thông đường bộ đối với xã hội là rất lớn, ảnh hưởng trực tiếp đến sự phát triển bền vững của mỗi quốc gia. 
Ở Việt Nam hiện nay, vi phạm pháp luật giao thông đường bộ diễn ra khá phổ biến, gây thiệt hại to lớn về người, tài sản và là vấn đề bức xúc, nghiêm trọng trong xã hội hiện nay. Theo báo cáo của Cục cảnh sát giao thông: “Năm 2022, cả nước xảy ra 11.450 vụ tai nạn giao thông, làm chết 6.384 người, bị thương 7.804 người”.[footnoteRef:1] Trong đó: “Lực lượng CSGT đã xử lý 2.865.684 trường hợp vi phạm TTATGT đường bộ, đường sắt và đường thủy nội địa, phạt tiền 4.124 tỷ 652 triệu đồng, tước 388.141 giấy phép lái xe, bằng, chứng chỉ chuyên môn, tạm giữ 614.520 phương tiện các loại”[footnoteRef:2]. Nguyên nhân chủ yếu dẫn đến thực trạng trên là do người tham gia giao thông chấp hành chưa nghiêm pháp luật về giao thông đường bộ. Trong những con số trên, tồn tại một thực trạng đáng báo động là hiện nay tình trạng sinh viên vi phạm pháp luật giao thông đường bộ đang diễn ra phổ biến, nhiều vụ việc đã để lại những hậu quả đáng tiếc. Cụ thể: “Theo thống kê của Bộ Công an, từ năm 2020 đến tháng 9/2022, cả nước đã xảy ra 1.570 vụ tai nạn giao thông liên quan đến học sinh sinh viên, làm chết 864 người, bị thương 1.794 người”[footnoteRef:3]. [1:  https://baochinhphu.vn/nam-2022-xu-ly-hon-28-trieu-truong-hop-vi-pham-giao-thong-phat-tien-hon-4124-ty-dong-102221223112959466.htm]  [2:  https://baochinhphu.vn/nam-2022-xu-ly-hon-28-trieu-truong-hop-vi-pham-giao-thong-phat-tien-hon-4124-ty-dong-102221223112959466.htm]  [3:  https://vietnamnet.vn/gia-tang-tai-nan-giao-thong-o-lua-tuoi-hssv-hai-bo-vao-cuoc-chan-chinh-2071192.html] 

Hiện nay, Trường Đại học Thủy Lợi đào tạo đa ngành, đa lĩnh vực nên số lượng sinh viên hiện nay là rất lớn, trong khi hàng ngày sinh viên trường Đại học Thủy Lợi là một trong những chủ thể tham gia giao thông đường bộ. Do đó, với mục đích làm rõ thực trạng sinh viên trường Đại học Thủy Lợi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ, từ đó đề xuất những kiến nghị đối với các chủ thể liên quan. Vì vậy, chúng em lựa chọn đề tài: “Thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi” làm đề tài nghiên cứu khoa học sinh viên năm 2023. 
[bookmark: _Toc133684383]2.  Mục tiêu đề tài
- Phân tích làm rõ những vấn đề lý luận về vi phạm pháp luật và vi phạm pháp luật giao thông đường bộ.
- Làm sáng tỏ thực trạng sinh viên trường Đại học Thủy Lợi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ, và chỉ ra nguyên nhân của những tồn tại hạn chế.
- Đề xuất những kiến nghị đối với các chủ thể liên quan như: Sinh viên; Gia đình; Nhà trường; Cơ quan quản lý nhà nước. Từ đó, nâng cao ý thức tham gia giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi.
[bookmark: _Toc133684384]3.  Đối tượng nghiên cứu
· Đối tượng nghiên cứu của đề tài là: Thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi.
· Khách thể nghiên cứu: Sinh viên trường Đại học Thủy Lợi cơ sở Hà Nội với các khóa K64, K63, K62, K61 và Phân hiệu trường Đại học Thủy Lợi.
[bookmark: _Toc133684385]4.  Phạm vi nghiên cứu
- Phạm vi nghiên cứu về không gian: Trường Đại học Thủy Lợi cơ sở Hà Nội và Phân hiệu Đại học Thủy Lợi tại Thành phố Hồ Chí Minh.
- Phạm vi nghiên cứu về thời gian: Nghiên cứu thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường đại học Thủy Lợi trong năm 2022 và 03 tháng đầu năm 2023.
- Phạm vi nghiên cứu về nội dung: Đề tài tập trung nghiên cứu các hành vi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ phổ biến của các chủ thể khi tham gia giao thông đường bộ.
[bookmark: _Toc133684386]5.  Phương pháp nghiên cứu 
- Phương pháp luận nghiên cứu: Đề tài dựa trên cơ sở phương pháp luận chủ nghĩa duy vật biện chứng và chủ nghĩa duy vật lịch sử.
- Để thực hiện mục tiêu nghiên cứu, đề tài sử dụng các phương pháp cụ thể sau: Điều tra xã hội học; phân tích - tổng hợp; logic kết hợp với lịch sử; thống kê; quan sát; nghiên cứu tài liệu và phương pháp so sánh, đối chiếu… 
- Trong đó phương pháp điều tra xã hội học là: sử dụng công cụ bảng hỏi để điều tra, lấy số liệu, làm rõ được hành vi phạm luật giao thông đường bộ và tìm ra những yếu tố tác động đến hành vi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi.
Đối với phương pháp điều tra xã hội học, đề tài xác định cỡ mẫu trong trường hợp đã biết quy mô tổng thể số lượng sinh viên. Áp dụng công thức[footnoteRef:4]:  [4:  https://xulydinhluong.com/kich-thuoc-mau-trong-nghien-cuu/, truy cập ngày 1/1/2023.] 

Trong đó:
n: kích thước mẫu cần xác định.
N: quy mô tổng thể.
e: sai số cho phép. Thường ba tỷ lệ sai số hay sử dụng là: ±01 (1%), ±0.05 (5%), ±0.1 (10%), trong đó mức phổ biến nhất là ±0.05.
n= 
Do đó, số lượng phiếu phát điều tra, khảo sát là: 392 phiếu.
[bookmark: _Toc133684387]6. Kết cấu và ý nghĩa của đề tài
· Kết cấu của đề tài nghiên cứu khoa học gồm: 3 chương 8 tiết
· Ý nghĩa: 
Về mặt lý luận: Đề góp phần làm sáng tỏ khái niệm vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên và các yếu tố ảnh hưởng đến hành vi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên.
Về mặt thực tiễn: Trên cơ sở, làm rõ thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi, đề tài đưa ra kiến nghị và những biện pháp cụ thể nhằm nâng cao ý thức tham gia giao thông của sinh viên. Từ đó, khắc phục tình trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ và xây dựng văn hóa tham gia giao thông cho sinh viên trường Đại học Thủy Lợi.


[bookmark: _Toc133684388]NỘI DUNG

[bookmark: _Toc133684389]CHƯƠNG 1: MỘT SỐ VẤN ĐỀ LÝ LUẬN VỀ VI PHẠM PHÁP LUẬT VÀ 
VI PHẠM PHÁP LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ
[bookmark: _Toc133684390]1.1. Vi phạm pháp luật
[bookmark: _Toc133684391]1.1.1.  Khái niệm và các dấu hiệu vi phạm pháp luật
[bookmark: _Toc133684392]1.1.1.1. Khái niệm vi phạm pháp luật
Nhà nước đặt ra các quy phạm pháp luật để điều chỉnh hành vi xử sự của con người, giữ gìn trật tự, an ninh, an toàn và phát triển xã hội. Hành vi của con người được phân thành hai loại: Hành vi hợp pháp và hành vi bất hợp pháp. Hành vi hợp pháp còn được gọi là hành vi pháp luật tức là những hành vi phù hợp với những quy định của pháp luật. Hành vi bất hợp pháp còn gọi là hành vi vi phạm pháp luật đó là những hành vi không phù hợp với các quy định của pháp luật.
Theo quan điểm chung nhất, phổ biến nhất: “Vi phạm pháp luật là hành vi (hành động hoặc không hành động), trái với các quy định của pháp luật và có lỗi, do chủ thể có năng lực hành vi thực hiện, xâm hại các quan hệ xã hội được luật pháp bảo vệ.”[footnoteRef:5] [5:  GS.TS Hoàng Thị Kim Quế, Giáo trình Lý luận nhà nước và pháp luật, Nxb. Đại học Quốc gia Hà Nội, 2015, tr.392.] 

Có nhiều tiêu chí để phân loại, phân biệt các loại vi phạm pháp luật. Các phân loại phổ biến nhất là vi phạm pháp luật được phân loại thành tội phạm (vi phạm pháp luật hình sự) và các vi phạm pháp luật không phải là tội phạm.Vi phạm pháp luật còn được phân loại dựa vào tiêu chí các lĩnh vực mà quan hệ pháp luật điều chỉnh của ngành luật: Vi phạm pháp luật trong lĩnh vực lao động, Vi phạm pháp luật trong lĩnh vực thương mại...Vi phạm pháp luật còn được phân thành vi phạm pháp luật nội dung và vi phạm pháp luật thủ tục.
Căn cứ vào tính chất và mức độ nguy hiểm cho xã hội của hành vi và tính chất quan hệ xã hội bị xâm hại, vi phạm pháp luật được chia thành các loại sau:
Vi phạm hình sự (tội phạm): là hành vi nguy hiểm cao nhất, gây thiệt hại lớn cho xã hội được quy định trong Bộ luật hình sự, do người có năng lực trách nhiệm hình sự thực hiện một cách cố ý hay vô ý, xâm phạm các quan hệ xã hội được luật hình sự bảo vệ và bị trừng phạt nghiêm khắc theo quy định của Bộ luật hình sự.
Vi phạm hành chính: là hành vi do cá nhân hoặc tổ chức thực hiện một cách cố ý hoặc vô ý, xâm phạm các quy tắc quản lý nhà nước mà không phải là tội phạm hình sự và theo quy định của pháp luật phải bị xử phạt hành chính.
Vi phạm dân sự: là những hành vi nguy hại cho xã hội, xâm hại quan hệ tài sản và quan hệ nhân thân có liên quan hoặc không liên quan đến tài sản trong lĩnh vực hợp đồng hoặc ngoài hợp đồng.
Vi phạm kỷ luật: là những hành vi xâm hại tới chế độ lao động, kỷ luật công vụ, kỷ luật học tập, kỷ luật quân sự… gây thiệt hại đến hoạt động bình thường của cơ quan nhà nước, tổ chức kinh tế, đơn vị sự nghiệp, trường học và các tổ chức khác.
[bookmark: _Toc133684393]1.1.1.2. Các dấu hiệu nhận biết vi phạm pháp luật
Thứ nhất, là hành vi cụ thể của chủ thể (hành động hoặc không hành động): Hành vi là xử sự của con người trong một điều kiện, hoàn cảnh cụ thể, biểu hiện bằng lời nói, hành động, cử chỉ nhất định hoặc bằng sự thiếu vắng những thao tác, cử chỉ, lời nói nào đó. Hành vi có thể thể hiện dưới dạng hành động hoặc không hành động. Phải có hành vi cụ thể của chủ thể mới có cơ sở để xác định có vi phạm pháp luật hay không. Vi phạm pháp luật không phải là suy nghĩ, ước mơ, giấc mơ của con người hay những sự biến xảy ra nằm ngoài ý thức của con người... Vi phạm pháp luật phải là kết quả của ý thức của con người, được thể hiện ra thế giới khách quan bằng hành vi thực tế cụ thể.
Thứ hai, là hành vi trái pháp luật: Chủ thể thực hiện những hành vi mà pháp luật cấm; hoặc không thực hiện những điều mà pháp luật quy định; hoặc thực hiện không đúng quy định của pháp luật; hoặc sử dụng quyền mà pháp luật trao cho nhưng vượt quá giới hạn. Những hành vi trái đạo đức xã hội, trái với quy định của các tổ chức trong xã hội, trái phong tục tập quán... nhưng không trái pháp luật không phải là vi phạm pháp luật.
Thứ ba, là hành vi gây thiệt hại cho xã hội: Đây chính là hậu quả tiêu cực do hành vi vi phạm pháp luật gây ra, hành vi đó xâm hại đến các quan hệ xã hội được pháp luật bảo vệ. Tương ứng với mỗi ngành luật sẽ có những nhóm quan hệ pháp luật khác nhau. Hậu quả của hành vi chính là cơ sở quan trọng để xác định trách nhiệm pháp lý của chủ thể.
Thứ tư, là hành vi chứa đựng lỗi của chủ thể vi phạm: Trong khoa học pháp lí, lỗi là trạng thái tâm lí phản ánh thái độ tiêu cực của một người đối với hành vi trái pháp luật của họ và hậu quả của hành vi đó. Như vậy, lỗi không phải là bản thân hành vi mà là thái độ của chủ thể đối với hành vi của chính mình và hậu quả của hành vi ấy. Lỗi chỉ được đặt ra khi chủ thể có hành vi trái pháp luật. Để xác định hành vi vi phạm pháp luật phải xem xét cả mặt chủ quan của hành vi, tức là xác định lỗi của chủ thể vi phạm.
Thứ năm, chủ thể thực hiện hành vi vi phạm pháp luật có năng lực chịu trách nhiệm pháp lý: Chủ thể được coi là có năng lực trách nhiệm pháp lí khi chủ thể có đầy đủ năng lực chủ thể (năng lực pháp luật và năng lực hành vi). Đối với mỗi quan hệ pháp luật khác nhau, pháp luật quy định năng lực chủ thể khác nhau.Vì vậy, những hành vi tuy trái với quy định của pháp luật nhưng do người không có năng lực hành vi, người mất năng lực hành vi thực hiện thì vẫn không bị coi là vi phạm pháp luật. 
[bookmark: _Toc133684394]1.1.1.3. Các yếu tố cấu thành vi phạm pháp luật
Mặt khách quan của vi phạm pháp luật: là toàn bộ những dấu hiệu bên ngoài của nó, gồm hành vi vi phạm pháp luật, hậu quả của hành vi và mối quan hệ nhân quả giữa hành vi và hậu quả, công cụ, phương tiện vi phạm… Vi phạm pháp luật trước hết là hành vi thể hiện bằng hành động hoặc không hành động. Mọi hành vi trái pháp luật đều là hành vi xâm phạm trật tự pháp luật gây thiệt hại cho xã hội ở những mức độ khác nhau. Dấu hiệu cần thiết trong mặt khách quan của vi phạm pháp luật là tồn tại quan hệ nhân quả giữa hành vi và hậu quả của nó. Dấu hiệu này là căn cứ cần thiết trong việc áp dụng các biện pháp trách nhiệm pháp lý. Ngoài ra việc xác định mặt khách quan của vi phạm pháp luật phải tính đến các yếu tố như thời gian, địa điểm xảy ra vi phạm; cách thức thực hiện hành vi…
Mặt chủ quan của vi phạm pháp luật: gồm có lỗi và các yếu tố có liên quan đến lỗi là động cơ, mục đích của chủ thể thực hiện vi phạm pháp luật. Lỗi là trạng thái tâm lý phản ánh thái độ tiêu cực của chủ thể đối với hành vi trái pháp luật của mình cũng như hậu quả của hành vi đó. Có hai hình thức lỗi: cố ý và vô ý. Lỗi cố ý gồm cố ý trực tiếp và cố ý gián tiếp. Lỗi vô ý gồm vô ý do quá tự tin hoặc vô ý do cẩu thả.
· Lỗi cố ý trực tiếp: chủ thể vi phạm nhận thấy trước hậu quả thiệt hại cho xã hội do hành vi của mình gây ra nhưng mong muốn hậu quả đó xảy ra.
· Lỗi cố ý gián tiếp: chủ thể vi phạm nhận thấy trước hậu quả thiệt hại cho xã hội do hành vi của mình gây ra, tuy không mong muốn hậu quả xảy ra nhưng để mặc cho nó xảy ra.
· Lỗi vô ý do quá tự tin: chủ thể vi phạm nhận thấy trước hậu quả thiệt hại cho xã hội do hành vi của mình gây ra nhưng tin tưởng hậu quả đó không xảy ra.
· Lỗi vô ý do cẩu thả: chủ thể vi phạm do khinh suất, cẩu thả mà không nhận thấy trước hậu quả thiệt hại cho xã hội do hành vi của mình gây ra.
Động cơ, mục đích là lý do thúc đẩy chủ thể thực hiện hành vi vi phạm pháp luật, mục đích là kết quả mà chủ thể mong muốn đạt được khi thực hiện vi phạm pháp luật.
Khách thể của vi phạm pháp luật: là “các quan hệ xã hội được pháp luật điều chỉnh và bảo vệ bị hành vi vi phạm pháp luật xâm hại tới và gây ra các thiệt hại hoặc đe dọa trực tiếp gây thiệt hại”[footnoteRef:6]. [6:  Trường Đại học Thủy Lợi, Bài giảng môn Pháp luật đại cương, Nxb. Bách khoa, 2019, tr.49.] 

Chủ thể của vi phạm pháp luật: có thể là cá nhân hoặc tổ chức thực hiện vi phạm pháp luật. Chỉ những hành vi trái pháp luật, có lỗi mới là vi phạm pháp luật, vì vậy chủ thể của vi phạm pháp luật phải là người có năng lực hành vi (đối với tổ chức thì đương nhiên có năng lực hành vi). Chỉ những chủ thể có năng lực hành vi mới chịu trách nhiệm pháp lý về hành vi vi phạm pháp luật của mình. Năng lực chịu trách nhiệm pháp lý của con người phụ thuộc vào độ tuổi, tình trạng sức khỏe (có bị bệnh làm mất hoặc hạn chế khả năng nhận thức hành vi của mình hay không), tùy theo từng loại trách nhiệm pháp lý, năng lực hành vi đó được pháp luật quy định cụ thể. 
[bookmark: _Toc133684395]1.2. Pháp luật giao thông đường bộ và vi phạm pháp luật giao thông đường bộ
[bookmark: _Toc133684396]1.2.1. Pháp luật giao thông đường bộ
Pháp luật giao thông đường bộ bao gồm các văn bản quy phạm pháp luật điều chỉnh quan hệ xã hội trong lĩnh giao thông đường bộ. 
[bookmark: _Toc133684397]1.2.1.1. Luật giao thông đường bộ
Luật giao thông đường bộ đã được Quốc hội khóa XII ban hành ngày 13 tháng 11 năm 2008. Luật giao thông đường bộ quy định về quy tắc giao thông đường bộ, kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, phương tiện và người tham gia giao thông đường bộ, vận tải đường bộ và quản lý nhà nước về giao thông đường bộ. Luật giao thông đường bộ gồm 8 chương với 89 điều.
Chương 1. Những quy định chung, gồm 8 điều (từ Điều 1 đến Điều 8): Quy định về phạm vi điều chỉnh; đối tượng áp dụng; giải thích từ ngữ; nguyên tắc hoạt động, chính sách phát triển, quy hoạch giao thông vận tải đường bộ; tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về giao thông đường bộ và các hành vi bị nghiêm cấm.
Chương 2. Quy tắc giao thông đường bộ, gồm 30 điều (từ Điều 9 đến Điều 38): Quy định về quy tắc giao thông đường bộ (gồm hệ thống báo hiệu đường bộ; chấp hành báo hiệu đường bộ; tốc độ xe và khoảng cách giữa các xe; sử dụng làn đường; vượt xe; chuyển hướng xe; lùi xe; tránh xe đi ngược chiều; dừng xe, đỗ xe trên đường bộ, đường phố; xếp hàng hóa trên phương tiện giao thông đường bộ; trường hợp chở người trên xe ô tô chở hàng; quyền ưu tiên của một số loại xe; qua phà, qua cầu phao; nhường đường tại nơi đường giao nhau; đi trên đoạn đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt, cầu đường bộ đi chung với đường sắt; giao thông trên đường cao tốc, giao thông trong hầm đường bộ; tải trọng và khổ giới hạn của đường bộ; xe kéo xe và xe kéo rơ-moóc; người điều khiển, người ngồi trên xe mô tô, xe gắn máy, xe đạp, xe thô sơ khác; người đi bộ, người tàn tật, người già yếu tham gia giao thông; người dẫn dắt súc vật đi trên đường bộ và các hoạt động khác trên đường bộ; sử dụng đường phố và các hoạt động khác trên đường phố; tổ chức giao thông và điều khiển giao thông, trách nhiệm của cơ quan, tổ chức, cá nhân khi xảy ra tai nạn giao thông).
Chương 3. Kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, gồm 14 điều (từ Điều 39 đến Điều 52): Quy định về phân loại đường bộ; đặt tên, số hiệu đường bộ; tiêu chuẩn kỹ thuật đường bộ; quỹ đất dành cho kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, phạm vi đất dành cho đường bộ; bảo đảm yêu cầu kỹ thuật và an toàn giao thông của công trình đường bộ; công trình báo hiệu đường bộ; đầu tư xây dựng, khai thác kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ; thi công công trình trên đường bộ đang khai thác; quản lý, bảo trì đường bộ; nguồn tài chính cho quản lý, bảo trì đường bộ; xây dựng đoạn đường giao nhau cùng mức giữa đường bộ với đường sắt; bến xe, bãi đỗ xe, trạm dừng nghỉ, trạm kiểm tra tải trọng xe, trạm thu phí đường bộ; bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ.
Chương 4. Phương tiện tham gia giao thông đường bộ, gồm 5 điều (từ Điều 53 đến Điều 57): Quy định về điều kiện tham gia giao thông đường bộ của các loại phương tiện (xe cơ giới, xe thô sơ, xe máy chuyên dùng); cấp, thu hồi đăng ký và biển số xe cơ giới; bảo đảm quy định về chất lượng an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường của xe cơ giới tham gia giao thông đường bộ.
Chương 5. Người điều khiển phương tiện tham gia giao thông đường bộ,gồm 6 điều (từ Điều 58 đến Điều 63): Quy định về điều kiện của người lái xe tham gia giao thông; giấy phép lái xe; tuổi và sức khỏe của người lái xe; đào tạo lái xe, sát hạch để cấp giấy phép lái xe; điều kiện của người điều khiển xe máy chuyên dùng tham gia giao thông; điều kiện của người điều khiển xe thô sơ tham gia giao thông.
Chương 6. Vận tải đường bộ, gồm 20 điều (từ Điều 64 đến Điều 83). 
Chương 7. Quản lý nhà nước, gồm 4 điều (từ Điều 84 đến Điều 87): Quy định nội dung quản lý nhà nước về giao thông đường bộ; trách nhiệm quản lý nhà nước về giao thông đường bộ; thanh tra đường bộ; tuần tra, kiểm soát của cảnh sát giao thông đường bộ.
Chương 8. Điều khoản thi hành, gồm 2 điều (Điều 88, Điều 89): Chương này quy định về hiệu lực thi hành của Luật và quy định chi tiết, hướng dẫn thi hành Luật. Luật GTĐB có hiệu lực thi hành từ ngày 01/7/2009 và thay thế Luật giao thông đường bộ ngày 29/6/2001.
[bookmark: _Toc133684398]1.2.1.2. Nghị định 100/2019/NĐ-CP
Nghị định 100/2019/NĐ-CP của Chính phủ quy định xử phạt hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ và đường sắt, ban hành ngày 30/12/2019 gồm 5 chương 84 điều. Cụ thể là:
  Chương 1: bao gồm những quy định chung như phạm vi điều chỉnh, đối tượng áp dụng; giải thích từ ngữ; các biện pháp khắc phục hậu quả và nguyên tắc áp dụng.
 Chương 2: Bao gồm những quy định về hành vi vi phạm, hình thức, mức xử phạt và biện pháp khắc phục hậu quả vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ.
Xử phạt người điều khiển xe ô tô, xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện), các loại xe tương tự xe mô tô và các loại xe tương tự xe gắn máy vi phạm quy tắc giao thông đường bộ.
[bookmark: dieu_10][bookmark: dieu_11][bookmark: dieu_12][bookmark: dieu_14][bookmark: dieu_15]Xử phạt người điều khiển xe đạp, xe đạp máy, kể cả xe đạp điện, người điều khiển xe thô sơ khác vi phạm quy tắc tham gia giao thông đường bộ. Xử phạt người đi bộ; người điều khiển, dẫn dắt súc vật, điều khiển xe súc vật kéo vi phạm quy tắc giao thông đường bộ. Xử phạt các hành vi vi phạm khác về quy tắc giao thông đường bộ. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về sử dụng, khai thác; về thi công, bảo trì công trình trong phạm vi đất dành cho đường bộ. Xử phạt các hành vi vi phạm về xây dựng bến xe, bãi đỗ xe, trạm dừng nghỉ, trạm thu phí đường bộ.
[bookmark: dieu_16][bookmark: dieu_18]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về quản lý, khai thác, bảo trì, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ. Xử phạt người điều khiển xe ô tô (bao gồm cả rơ moóc hoặc sơ mi rơ moóc được kéo theo), xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện), các loại xe tương tự các loại xe đó vi phạm quy định về điều kiện của phương tiện khi tham gia giao thông
[bookmark: dieu_20][bookmark: dieu_21]Xử phạt người điều khiển xe thô sơ, máy kéo (kể cả rơ moóc được kéo theo), xe máy chuyên dùng vi phạm quy định về điều kiện của phương tiện khi tham gia giao thông. Xử phạt người điều khiển xe ô tô, máy kéo và các loại xe tương tự xe ô tô vi phạm quy định về bảo vệ môi trường khi tham gia giao thông.
[bookmark: dieu_23][bookmark: dieu_24][bookmark: dieu_25]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về điều kiện của người điều khiển xe cơ giới, xe máy chuyên dùng. Xử phạt người điều khiển xe ô tô chở hành khách, ô tô chở người và các loại xe tương tự xe ô tô chở hành khách, chở người vi phạm quy định về vận tải đường bộ. Xử phạt người điều khiển xe ô tô tải, máy kéo (bao gồm cả rơ moóc hoặc sơ mi rơ moóc được kéo theo) và các loại xe tương tự xe ô tô vận chuyển hàng hóa vi phạm quy định về vận tải đường bộ. 
[bookmark: dieu_26][bookmark: dieu_27]Xử phạt người điều khiển xe ô tô thực hiện hành vi vi phạm quy định về vận chuyển hàng siêu trường, siêu trọng. Xử phạt người điều khiển xe ô tô thực hiện hành vi vi phạm quy định về vận chuyển chất gây ô nhiễm môi trường, hàng nguy hiểm.
[bookmark: dieu_28][bookmark: dieu_30]Xử phạt người điều khiển xe vệ sinh môi trường, xe ô tô chở phế thải, vật liệu rời và xe chở hàng khác thực hiện hành vi vi phạm quy định về hoạt động vận tải trong đô thị. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về vận tải đường bộ, dịch vụ hỗ trợ vận tải đường bộ; hành vi sản xuất, lắp ráp trái phép phương tiện giao thông cơ giới đường bộ; sản xuất, bán biển số phương tiện giao thông cơ giới đường bộ trái phép.
[bookmark: dieu_31][bookmark: dieu_33]Xử phạt chủ phương tiện vi phạm quy định liên quan đến giao thông đường bộ. Xử phạt nhân viên phục vụ trên xe buýt, xe vận chuyển hành khách theo tuyến cố định, xe vận chuyển hành khách theo hợp đồng, xe vận chuyển khách du lịch, hành khách đi xe vi phạm quy định về trật tự an toàn giao thông.
[bookmark: dieu_34]Xử phạt người điều khiển xe bánh xích; xe quá tải trọng, quá khổ giới hạn của cầu, đường (kể cả xe ô tô chở hành khách); phương tiện giao thông cơ giới đường bộ gắn biển số nước ngoài; phương tiện đăng ký hoạt động trong khu kinh tế thương mại đặc biệt, khu kinh tế cửa khẩu quốc tế.
[bookmark: dieu_37][bookmark: chuong_3]Xử phạt người đua xe trái phép, cổ vũ đua xe trái phép. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về đào tạo, sát hạch lái xe, về hoạt động kiểm định an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường xe cơ giới.
[bookmark: chuong_3_name][bookmark: dieu_39]Chương 3: Bao gồm những quy định về hành vi vi phạm, hình thức, mức xử phạt và biện pháp khắc phục hậu quả vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường sắt.
[bookmark: dieu_40]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về lắp đặt hệ thống báo hiệu, thiết bị tại đường ngang, cầu chung; kết nối tín hiệu đèn giao thông đường bộ với tín hiệu đèn báo hiệu trên đường bộ tại đường ngang, cầu chung; cung cấp thông tin hỗ trợ cảnh giới tại các điểm giao cắt giữa đường bộ và đường sắt. 
[bookmark: dieu_41][bookmark: dieu_45]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về khám, sửa chữa toa xe, lập tàu, thử hãm. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về dồn tàu, chạy tàu đón, gửi tàu; về chấp hành tín hiệu giao thông đường sắt.
[bookmark: dieu_47][bookmark: dieu_49]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về xây dựng, công bố công lệnh tải trọng, công lệnh tốc độ, biểu đồ chạy tàu. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về quy tắc giao thông tại đường ngang, cầu chung, hầm đường sắt.
[bookmark: dieu_51][bookmark: dieu_52]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về bảo đảm an toàn giao thông; phòng, chống thiên tai và giải quyết sự cố, tai nạn giao thông đường sắt. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về phòng, chống thiên tai và giải quyết sự cố, tai nạn giao thông đường sắt.
[bookmark: dieu_53][bookmark: dieu_55]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về xây dựng công trình, khai thác tài nguyên và các hoạt động khác ở vùng lân cận phạm vi bảo vệ công trình đường sắt. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về sử dụng, khai thác; thi công xây dựng, quản lý, khai thác công trình thiết yếu không thuộc kết cấu hạ tầng đường sắt trong phạm vi đất dành cho đường sắt.
[bookmark: dieu_56][bookmark: dieu_59]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định quản lý, bảo trì kết cấu hạ tầng đường sắt. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về thi công công trình đường sắt trên đường sắt đang khai thác; kết nối các tuyến đường sắt và về điều kiện lưu hành của phương tiện giao thông đường sắt.
[bookmark: dieu_60][bookmark: dieu_62]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về thông tin, chỉ dẫn cần thiết đối với phương tiện giao thông đường sắt. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về thiết bị hãm, ghép nối đầu máy, toa xe; trang thiết bị trên phương tiện giao thông đường sắt.
[bookmark: dieu_63][bookmark: dieu_64]Xử phạt nhân viên đường sắt trực tiếp phục vụ chạy tàu vi phạm quy định về Giấy phép lái tàu, bằng, chứng chỉ chuyên môn. Xử phạt nhân viên đường sắt trực tiếp phục vụ chạy tàu (trừ lái tàu và phụ lái tàu) vi phạm quy định về nồng độ cồn hoặc sử dụng các chất kích thích khác mà pháp luật cấm sử dụng.
[bookmark: dieu_65][bookmark: dieu_68]Xử phạt nhân viên đường sắt, lái tàu, phụ lái tàu vi phạm quy định về bảo đảm an toàn giao thông đường sắt. Xử phạt hành vi vi phạm quy định về số người được phép chở, tải trọng cho phép chở của phương tiện giao thông đường sắt, tải trọng cho phép khai thác của cầu đường.
[bookmark: dieu_69][bookmark: dieu_70]Xử phạt cơ sở đào tạo các chức danh nhân viên đường sắt trực tiếp phục vụ chạy tàu vi phạm quy định về đào tạo. Xử phạt hành vi vi phạm quy định về xây dựng quy trình chạy tàu và công tác dồn, quy tắc quản lý kỹ thuật ga, niêm yết, bản trích lục quy tắc quản lý kỹ thuật ga, trạm đường sắt, cấp bằng, chứng chỉ chuyên môn.
[bookmark: dieu_72][bookmark: dieu_73][bookmark: chuong_4]Xử phạt các hành vi vi phạm quy định về điều kiện kinh doanh đường sắt. Xử phạt các hành vi vi phạm về sử dụng vé tàu giả và bán vé tàu trái quy định. Xử phạt các hành vi vi phạm quy định khác có liên quan đến an ninh, trật tự, an toàn giao thông đường sắt.
[bookmark: chuong_4_name][bookmark: dieu_74]Chương 4: bao gồm các quy định về thẩm quyền, thủ tục xử phạt:
[bookmark: dieu_75][bookmark: dieu_78][bookmark: dieu_79][bookmark: dieu_80]Phân định thẩm quyền xử phạt hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ, đường sắt. Thẩm quyền xử phạt của Chủ tịch Ủy ban nhân dân các cấp, Công an nhân dân, Thanh tra chuyên ngành, Cảng vụ hàng hải, Cảng vụ hàng không, Cảng vụ đường thủy nội địa. Nguyên tắc xác định thẩm quyền xử phạt vi phạm hành chính và áp dụng biện pháp khắc phục hậu quả. Thẩm quyền lập biên bản vi phạm hành chính.
[bookmark: dieu_81][bookmark: dieu_82]Thủ tục xử phạt đối với chủ phương tiện, người điều khiển phương tiện vi phạm quy định liên quan đến giao thông đường bộ, đường sắt. Tước quyền sử dụng giấy phép, chứng chỉ hành nghề có thời hạn hoặc đình chỉ hoạt động có thời hạn trong lĩnh vực giao thông đường bộ, đường sắt.
[bookmark: dieu_83]Tạm giữ phương tiện, giấy tờ có liên quan đến người điều khiển và phương tiện vi phạm. Sử dụng kết quả thu được từ phương tiện, thiết bị kỹ thuật nghiệp vụ do các tổ chức được giao quản lý, khai thác, bảo trì kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, đường sắt cung cấp làm căn cứ để xác định vi phạm hành chính và xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ và đường sắt.
Chương 5: bao gồm các quy định về điều khoản thi hành như hiệu lực thi hành , điều khoản chuyển tiếp; trách nhiệm thi hành. 
[bookmark: _Toc133684399]1.2.2. Vi phạm pháp luật giao thông đường bộ
[bookmark: _Toc133684400]1.2.2.1.Khái niệm
Vi phạm luật giao thông đường bộ là hành vi của người tham gia giao thông đường bộ vi phạm những quy định về an toàn giao thông, điều khiển các phương tiện giao thông không đúng với quy định của pháp luật giao thông đường bộ.
Về bản chất vi phạm pháp luật giao thông là vi phạm pháp luật hành chính. Chủ thể vi phạm pháp luật giao thông đường bộ sẽ bị xử phạt vi phạm hành chính. Tuy nhiên, đối với những hành vi vi phạm giao thông có tính chất mức độ nguy hiểm, để lại những hậu quả nặng nề về người và tài sản còn bị truy cứu trách nhiệm hình sự. 
[bookmark: _Toc133684401]1.2.2.2. Dấu hiệu nhận biết vi phạm pháp luật giao thông đường bộ
  Thứ nhất, hành vi của chủ thể tham gia giao thông đường bộ: Phải có hành vi (hành động hoặc không hành động) của chủ thể mới đủ điều kiện để xác định có vi phạm luật giao thông đường bộ hay không? Vi phạm luật giao thông đường bộ phải là kết quả của ý thức con người được thể hiện ra thế giới khách quan bằng hành vi cụ thể.  Ví dụ hành vi của chủ thể tham gia giao thông đường bộ: không chấp hành hiệu lệnh chỉ dẫn giao thông, sử dụng các giấy tờ giả khi tham gia giao thông, thiếu trách nhiệm quản lý của các cơ quan có thẩm quyền về giao thông đường bộ…
   Thứ hai, hành vi trái pháp luật giao thông đường bộ và gây thiệt hại cho xã hội: Chủ thể tham gia giao thông đường bộ thực hiện các hành vi mà luật giao thông đường bộ cấm, không được làm, xâm hại tới các quan hệ xã hội mà pháp luật giao thông đường bộ bảo vệ.
   Thứ ba, hành vi chứa đựng lỗi của chủ thể tham gia giao thông đường bộ: Hành vi mà chủ thể tham gia giao thông đường bộ có thể là lỗi cố ý, lỗi vô ý.
  Thứ tư, chủ thể thực hiện hành vi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ phải có năng lực chịu trách nhiệm pháp lý. Chủ thể có năng lực trách nhiệm pháp lí khi chủ thể có đầy đủ năng lực chủ thể (năng lực pháp luật và năng lực hành vi). Vì vậy, những hành vi trái với quy định của pháp luật nhưng do chủ thể không có năng lực hành vi, người mất năng lực hành vi thực hiện thì vẫn không bị coi là vi phạm pháp luật giao thông đường bộ. 
[bookmark: _Toc133684402]1.2.2.3. Các yếu tố cấu thành vi phạm pháp luật giao thông đường bộ
Về chủ thể: bao gồm những người tham gia vào hoạt động giao thông vận tải đường bộ như: người điều khiển xe, người sử dụng phương tiện tham gia giao thông đường bộ; người điều khiển, dẫn dắt súc vật; người đi bộ trên đường bộ.
Về khách thể: Hành vi của chủ thể tham gia giao thông đường bộ đã xâm phạm vào những quy định của nhà nước về an toàn giao thông đường bộ, được nhà nước đặt ra nhằm đảm bảo an toàn giao thông vận tải, giao thông thông suốt, bảo vệ sự an toàn, tính mạng của người người tham gia giao thông, bảo vệ tài sản của nhà nước, của các tổ chức và tài sản của công dân.
Về chủ quan: Hành vi của chủ thể tham gia giao thông đường bộ đều là lỗi cố ý.
Về khách quan: Vi phạm pháp luật giao thông đường bộ được biểu hiện là hành vi hành động hoặc không hành động. Mọi hành vi trái pháp luật giao thông đường bộ đều là hành vi xâm phạm trật tự pháp luật gây thiệt hại cho xã hội ở những mức độ khác nhau. Dấu hiệu cần thiết trong mặt khách quan của vi phạm pháp luật giao thông đường bộ là tồn tại quan hệ nhân quả giữa hành vi và hậu quả của nó. Ngoài ra, mặt khách quan của vi phạm pháp luật giao thông đường bộ là các yếu tố như thời gian, địa điểm xảy ra vi phạm; cách thức thực hiện hành vi…








[bookmark: _Toc133684403]CHƯƠNG 2: THỰC TRẠNG VI PHẠM PHÁP LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ CỦA SINH VIÊN TRƯỜNG ĐẠI HỌC THỦY LỢI
[bookmark: _Toc133684404]2.1. Một số nét khái quát về trường Đại học Thủy Lợi 
Trường Đại học Thủy Lợi (ThuyLoi University) là trường đại học số một trong việc đào tạo nguồn nhân lực chất lượng cao, nghiên cứu khoa học, phát triển và chuyển giao công nghệ tiên tiến trong các ngành khoa học, kỹ thuật, kinh tế và quản lý, đặc biệt trong lĩnh vực thủy lợi, môi trường, phòng chống và giảm nhẹ thiên tai. Trường trực thuộc Bộ Nông nghiệp và phát triển nông thôn, cơ quan hàng đầu của Chính Phủ thực hiện chức năng quản lý nhà nước về các ngành, lĩnh vực: Nông nghiệp, lâm nghiệp, diêm nghiệp, thủy sản, thủy lợi, phòng, chống thiên tai, phát triển nông thôn; …Với sứ mệnh đào tạo đội ngũ nhân lực trong quá trình công nghệ hóa, hiện đại, Nhà trường đã tích cực phấn đấu là một trong những trường đaị học đa ngành tốt nhất, có năng lực hội nhập cao với hệ thống giáo dục đại học trong nước và quốc tế. 
[bookmark: _Toc133684405]2.1.1. Lịch sử hình thành và cơ cấu tổ chức 
Về lịch sử hình thành: Tiền thân của Trường Đại học Thủy Lợi là Trường Cao đẳng Giao thông công chính, được thành lập trong hoàn cảnh kháng chiến chống Pháp năm 1947. Tại thời điểm này, để đáp ứng nhu cầu học tập và tự đáp ứng yêu cầu tự phục vụ trong khu vực chiến khu, lớp học đầu tiên về thủy nông đã được mở ra. Bằng sự nỗ lực phát triển quy mô đào tạo đồng thời nhận được sự hỗ trợ của nhân dân ở các chiến khu khác, nhà trường đã từng bước hoàn thiện giảng dạy cho đến hòa bình lập lại ở miền Bắc nước ta năm 1954.  
  Đến tháng 8 năm 1958, do nhu cầu của ngành thủy lợi và kiến trúc, trường đã được tách riêng ra và nhận được sự quan tâm của Nhà nước, sự hỗ trợ của một số chuyên gia Trung Quốc và nhân dân. Tháng 1 năm 1959, với mục tiêu đáp ứng như cầu phát triển kinh tế nhà nước nói chung và ngành thủy lợi nói riêng, Bộ Thủy Lợi trình Thường vụ Hội đồng Chính phủ “Quy hoạch xây dựng Học viện Thủy Lợi”. Tháng 7 năm 1959, Ban Bí thư Trung ương Đảng thông qua Quy hoạch xây dựng Học viện Thuỷ Lợi trên khu đất rộng 26ha thuộc thôn Khương Thượng và thôn Thái Hà, Hà Nội. Đầu năm 1963, do nhu cầu nghiên cứu khoa học, Bộ Thủy Lợi ra quyết định số 296 TLQĐ ngày 9/5/1963 tách Học viện Thủy Lợi - Điện lực thành hai đơn vị: (1) Trường Đại học và Trung cấp Thuỷ Lợi; (2) Viện nghiên cứu khoa học Thủy Lợi. Cũng trong năm này, lớp trung cấp Điện chuyển về Bộ Công nghiệp quản lý. Do đó, Trường chỉ đào tạo đại học và trung cấp Thủy Lợi. Năm 1964, Bộ Thủy Lợi đã ra quyết định số 351/TL/QĐ ngày 28/4/1964 tách Trường Đại học và Trung cấp Thủy Lợi thành hai đơn vị: (1) Trường Đại học Thủy Lợi và (2) Trường Trung cấp Thủy Lợi. 
[image: ]
[bookmark: _Toc133684406]2.1.2. Quy mô đào tạo 
Trong chiến lược phát triển của trường Đại học Thủy Lợi là hướng tới trở thành trường đào tạo đa ngành, đa lĩnh vực. Năm học 2022 - 2023, Nhà trường đào tạo 40 ngành trình độ đại học. Theo số liệu năm học 2021 - 2022, đào tạo bậc đại học: Hệ chính quy quy mô đào tạo khoảng 16.738 sinh viên; Hệ vừa làm vừa học quy mô đào tạo khoảng 509 sinh viên; Hệ chính quy liên thông: quy mô đào tạo 38 sinh viên. Đào tạo sau đại học: thạc sĩ quy mô đào tạo 1.179 học viên; đào tạo tiến sĩ quy mô 83 nghiên cứu sinh.
[bookmark: _Toc133684407]2.1.3. Công tác tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ của trường Đại học Thủy Lợi
Với quy mô đào tạo lớn, số lượng sinh viên đông, do đó công tác, tuyên truyền, phổ biến pháp luật được Đảng ủy, Ban giám hiệu và tập thể cán bộ, giảng viên rất quan tâm. Trong những năm qua, Trường Đại học Thủy Lợi đã ban hành những kế hoạch cụ thể, chi tiết, xây dựng những chương trình với những nội dung phong phú để tuyên truyền, phổ biến pháp. Cụ thể:
Tổ chức các Hội nghị phổ biến, tuyên truyền, giáo dục pháp luật cho sinh viên tại Trường Đại học Thủy Lợi. Lồng ghép các nội dung tuyên truyền, phổ biến pháp luật vào trong nội dung học phần Pháp luật đại cương và các các phong trào của đoàn hội.
Tham gia Hội thi tìm hiểu về luật giao thông đường bộ do Vụ Giáo dục Chính trị và Công tác học sinh sinh viên, Bộ Giáo dục và Đào tạo phối hợp cùng Ủy ban An toàn Giao thông Quốc gia, Cục Cảnh sát Giao thông – Bộ Công an và Công ty Honda Việt Nam tổ chức thường niên và Trường Đại học Thủy Lợi đạt giải nhì toàn đoàn.
Ban hành Kế hoạch số 619/KH-ĐHTL Về tuyên truyền, giáo dục pháp luật an toàn giao thông đầu năm học 2020-2021, ban hành ngày 05 tháng 08 năm 2020. 
· Về mục đích
- Tuyên truyền, giáo dục sâu rộng quy định của pháp luật về an toàn giao thông trong toàn trường nhằm nâng cao nhận thức, ý thức, thái độ tham gia giao thông trong viên chức, sinh viên. Góp phần giảm thiểu vi phạm an toàn giao thông, tai nạn giao thông liên quan đến viên chức, sinh viên.
- Tạo sự chuyển biến mạnh mẽ cho viên chức và sinh viên Trường Đại học Thủy Lợi trong việc tự giác chấp hành và có ý thức tuyên truyền sâu rộng trong cộng đồng về các quy định của pháp luật đảm bảo trật tự an toàn giao thông và văn hóa giao thông.
- Thông tin, tuyên truyền, phổ biến rộng rãi đến từng viên chức và sinh viên toàn trường nhằm nâng cao nhận thức trách nhiệm của các đơn vị, cá nhân trong việc thực hiện quy định đội mũ bảo hiểm khi ngồi trên xe mô tô, xe gắn máy; xe máy điện; không uống rượu, bia khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông.
· Nội dung tuyên truyền
- Quán triệt viên chức và sinh viên thực hiện nghiêm túc chấp hành Luật giao thông đường bộ và các quy định về an toàn giao thông: Không uống rượu, bia trước khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông; đội mũ bảo hiểm đạt chuẩn khi đi mô tô, xe máy, xe đạp điện; không vượt quá tốc độ, không sử dụng điện thoại khi lái xe và tuân thủ các quy tắc giao thông.
- Phổ biến, tuyên truyền cho sinh viên các kỹ năng điều khiển phương tiện giao thông an toàn khi tham gia giao thông.
- Lồng ghép phổ biến, tuyên truyền, giáo dục pháp luật về an toàn giao thông cho sinh viên vào Tuần sinh hoạt công dân đầu khóa; chỉ đạo và tạo điều kiện cho thanh niên tình nguyện tham gia hỗ trợ về giao thông trong dịp đón tiếp tân sinh viên để tránh gây ùn tắc giao thông trước cổng trường.
· Hình thức tuyên truyền
· Truyền thông trên các phương tiện thông tin của Nhà trường: website, mạng xã hội... đăng tải các nội dung liên quan đến giáo dục pháp luật về an toàn giao thông cho viên chức, sinh viên.
- Thông tin qua hệ thống email của Nhà trường các văn bản pháp luật liên quan đến an toàn giao thông.
- Treo các bảng, biển, pano, khẩu hiệu trong khuôn viên trường.
- Tổ chức các minigames về an toàn giao thông trên mạng xã hội.
[bookmark: _Toc133684408]2.2. Tình hình vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi 
[bookmark: _Toc133684409]2.2.1. Mô tả phương pháp điều tra xã hội học
Để làm rõ thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi, nhóm tác giả đã sử dụng phương pháp điều tra xã hội học. Tiến trình thực hiện như sau:
· Nghiên cứu pháp luật giao thông đường bộ và xin ý kiến chuyên gia, từ đó hình thành được khung lý thuyết để xây dựng bảng hỏi điều tra.
· Xây dựng bảng hỏi điều tra trên biểu mẫu google forms bao gồm 20 câu hỏi, trong đó có câu hỏi đóng và mở, câu hỏi đơn giản và phức tạp. (Xem ở phụ lục)
· Xác định đối tượng điều tra: sinh viên các khóa, các ngành đào tạo của trường Đại học Thủy Lợi cơ sở Hà Nội và phân hiệu Trường Đại học Thủy Lợi tại Thành phố Hồ Chí Minh;
· Xác định số lượng cỡ mẫu: 392.

· Tiến hành điều tra: gửi đường link: https://docs.google.com/forms/d/10J93IK5LTR7OXCcFcKy7HC3TbPi4yC055lpOgEC1Sfo/edit tới các nhóm zalo của các lớp để tiến hành khảo sát.
· Một số thông tin cơ bản của điều tra khảo sát:
+ Tỷ lệ nam giới tham gia khảo sát chiếm 32,1%, nữ giới là 67,9%.
+ Tỷ lệ sinh viên K64 tham gia khảo sát chiếm 82,9%; K63 chiếm 8,1%; K62 chiếm 7,3%; K61 chiếm 1.7%.
+ Kết quả khảo sát: 701 sinh viên tham gia khảo sát.
              Bảng 1: Số liệu sinh viên các khoa tham gia khảo sát 
	STT
	Khoa
	Tỷ lệ tham gia

	1
	Khoa Luật và Lý luận chính trị
	3,6%

	2
	Khoa Công trình
	0,3%

	3
	Khoa Kỹ thuật tài nguyên nước
	8,1%

	4
	Khoa Công nghệ thông tin
	3,4%

	5
	Khoa Cơ khí
	3,1%

	6
	Khoa Điện – Điện tử
	3,9%

	7
	Khoa Kinh tế - Quản lý
	55,8%

	8
	Khoa Hóa – Môi Trường
	1,1%

	9
	Trung tâm Đào tạo quốc tế
	20,7%


                                             Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp 
[bookmark: _Toc133684410]2.2.2. Kết quả khảo sát 
Trong những năm qua, được sự quan tâm của Đảng ủy, Ban giám hiệu và cán bộ, giảng viên đối với công tác tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ, đã tạo sự chuyển biến tích cực trong ý thức của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi trong việc tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ và đạt được những kết quả đáng khích lệ.
Qua khảo sát, cho thấy số lượng sinh viên sử dụng phương tiện cá nhân tham gia giao thông chiếm 60,9% số sinh viên tham gia khảo sát, 39,1% sinh viên sử dụng các phương tiện công cộng. Trong đó, số sinh viên sử dụng phương tiện cá nhân tham gia giao thông đường bộ có xe máy chiếm 56,3%, xe đạp chiếm 3,9%, ôtô chiếm 0,7%.










Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp 
Kết quả khảo sát cho thấy có số lượng lớn sinh viên sử dụng phương tiện cá nhân tham gia giao thông đường bộ. Do đó, đòi hỏi người điều khiển phương tiện giao thông phải tìm hiểu về các quy định luật khi tham gia giao thông đường bộ để đảm bảo an toàn tới tài sản, sức khỏe và tính mạng của người điều khiển phương tiện khi tham gia giao thông. Qua khảo sát có 97,6% sinh viên tìm hiểu về pháp luật giao thông đường bộ. Trong đó tìm hiểu và nghiên cứu rất kỹ về pháp luật giao thông đường bộ là 19,1%; tìm hiểu về pháp luật giao thông đường bộ là 31,1%; tìm hiểu qua về pháp luật giao thông đường bộ là 47,4% và chưa tìm hiểu chiếm 2,4%.









Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp 
Sinh viên trường Đại học Thủy Lợi tiếp cận pháp luật giao thông đường bộ qua các kênh thông tin khác nhau. Kết quả khảo sát có 37,4% sinh viên tiếp cận qua kênh tuyền truyền, phổ biến pháp luật của nhà trường, các cơ quan, tổ chức; 3,4% là qua sách báo; 55,1% qua website, mạng xã hội và 4,1% là qua các kênh khác.
Bảng 2: Các kênh thông tin tìm hiểu pháp luật giao thông đường bộ 
của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi
	STT
	Kênh thông tin tiếp cận pháp luật giao thông đường bộ
	Số liệu điều tra

	1
	Tuyền truyền, phổ biến pháp luật của nhà trường, các cơ quan, tổ chức 
	37,4%

	2
	Sách báo
	3,4%

	3
	Website, mạng xã hội
	55,1%

	4
	Khác
	4,1%


                                                                                       Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp 
Qua khảo sát của nhóm tác giả, có 95% sinh viên tuân thủ đúng quy định pháp luật giao thông đường bộ khi tham gia giao thông đường bộ. Và số lượng sinh viên chưa bị xử phạt hành chính do vi phạm những quy định của pháp luật giao thông đường bộ chiếm tỷ lệ rất cao đạt 60.3%.


	




                                                                                                
                                                                                          
                                                                                          Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp 
Kết quả khảo sát cho thấy có tới 97% sinh viên trường Đại học Thủy Lợi ý thức rất rõ về hậu quả của việc không tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ sẽ ảnh hưởng đến lợi ích của người khác và lợi ích của nhà nước. 
Nhóm tác giả thực hiện đề tài tiến hành khảo sát mức độ tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi khi tham gia giao thông đường bộ ở một số quy định cụ thể và kết quả là: 
Bảng 3: Mức độ tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ của 
sinh viên trường Đại học Thủy Lợi
	STT
	Một số quy định của pháp luật 
giao thông đường bộ
	Mức độ tuân thủ của sinh viên trường ĐHTL

	
	
	Thường xuyên tuân thủ
	Thỉnh thoảng tuân thủ
	Không
tuân thủ

	1
	Mức độ tuân thủ quy định về đèn tín hiệu, biển báo, hiệu lệnh giao và giấy tờ (GPLX, ĐKX…)
	93.9%
	5,8%
	0,3%

	2
	Mức độ tuân thủ quy định về Đội mũ bảo hiểm và cài quai không đúng quy cách
	96,8%
	2,9%
	0,3%

	3
	Chở số người không đúng quy định
	96%
	3,4%
	0,6%

	4
	Mức độ tuân thủ quy định về sử dụng chất kích thích và có cồn khi tham gia giao thông đường bộ
	97,9%
	1,7%
	0,4%

	5
	Mức độ tuân thủ quy định về vượt quá tốc độ tối đa của phương tiện tham gia giao thông
	94%
	5,3%
	0,7%

	6
	Mức độ tuân thủ quy định về dừng, đỗ, chuyển làn, chuyển hướng, đi vào đường cấm
	92,9%
	6,6%
	0,6%

	7
	Mức độ thường xuyên thay đổi và sử dụng phương tiện không đúng quy định (Bấm còi, rú ga liên tục; bấm còi hơi, sử dụng đèn chiếu xa trong đô thị, khu đông dân cư; Sử dụng chân chống, vật khác quệt xuống đường khi xe đang chạy; Sử dụng ô, điện thoại di động, thiết bị âm thanh; Sử dụng xe không có biển số; sử dụng còi xe không đúng quy chuẩn kỹ thuật; tự ý thay đổi nhãn hiệu, màu sơn của xe…)
	77,7%
	9,1%
	13,1%

	8
	Mức độ thường xuyên lạng lách, đánh võng khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông
	83,9%
	6,4%
	9,7%


                                                                                  Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp
Kết quả khảo sát cho thấy vẫn còn tồn tại 49.8 % sinh viên chưa tìm hiểu hoặc mới tìm hiểu qua về khi tham gia giao thông đường bộ. (Xem Biểu đồ 2). Có 41,8 % sinh viên tham gia giao thông đường bộ chưa có bằng lái xe bao gồm cả bằng lái xe máy và xe ôtô.

                                                                               








     Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp
Tỷ lệ sinh viên bị xử phạt hành chính do vi phạm pháp luật giao thông đường bộ khi tham gia giao thông chiếm tỷ lệ vẫn còn cao chiếm 39.6%. Trong đó, bị xử phạt từ 1 - 2 lần chiếm 36,4%, xử phạt từ 3 - 4 lần chiếm 2.1%, xử phạt từ 4 - 5 lần chiếm 0,7% và từ 6 lần trờ lên chiếm 0.4%. 








                                                                               Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp
Nhóm tác giả đã tiến hành khảo sát những lỗi vi phạm thường gặp khi tham gia giao thông đường bộ đối với sinh viên trường Đại học Thủy Lợi và kết quả như sau:
Bảng 4: Một số lỗi thường xuyên vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của 
sinh viên trường Đại học Thủy Lợi
	STT
	Một số lỗi thường vi phạm khi tham gia
giao thông đường bộ
	Tỷ lệ % sinh viên vi phạm

	1
	Không tuân thủ quy định về đèn tín hiệu, biển báo, hiệu lệnh giao và giấy tờ (GPLX, ĐKX…)
	6,1%

	2
	Đội mũ bảo hiểm và cài quai không đúng quy cách
	3,3%

	3
	Chở số người không đúng quy định
	4%

	4
	Sử dụng chất kích thích và có cồn khi tham gia giao thông đường bộ
	2,1%

	5
	Vượt quá tốc độ tối đa của phương tiện tham gia giao thông
	6%

	6
	Dừng, đỗ, chuyển làn, chuyển hướng, đi vào đường cấm
	7,1%

	7
	Thường xuyên thay đổi và sử dụng phương tiện không đúng quy định (Bấm còi, rú ga liên tục; bấm còi hơi, sử dụng đèn chiếu xa trong đô thị, khu đông dân cư; Sử dụng chân chống, vật khác quệt xuống đường khi xe đang chạy; Sử dụng ô, điện thoại di động, thiết bị âm thanh; Sử dụng xe không có biển số; sử dụng còi xe không đúng quy chuẩn kỹ thuật; tự ý thay đổi nhãn hiệu, màu sơn của xe…)
	22,7%

	8
	Thường xuyên lạng lách, đánh võng khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông
	16,1%


                                                                                     Nguồn số liệu: Nhóm tác giả tự tổng hợp
[bookmark: _Toc133684411]2.2.3. Một số nhận xét, đánh giá về thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi
Nhìn chung sinh viên trường Đại học Thủy Lợi tuân thủ rất tốt pháp luật giao thông đường bộ và chưa có những hành vi vi phạm nào để lại hậu quả nghiêm trọng cho các cá nhân và các đơn vị, tổ chức. Qua kết quả điều tra, tình trạng sinh viên vi phạm pháp luật giao thông đường bộ chưa đến mức báo động. 
Kết quả điều tra cho thấy đa số sinh viên chủ động tìm hiểu những quy định của pháp luật giao thông đường bộ thông qua các kênh thông tin khác nhau. Tỷ lệ sinh viên chưa bị xử phạt hành chính lần nào do vi phạm pháp luật giao thông đường bộ chiếm tỷ lệ lớn. Đa số sinh viên trường Đại học Thủy Lợi ý thức rất rõ về hậu quả của việc không tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ sẽ ảnh hưởng đến lợi ích của người khác và lợi ích của nhà nước. Mức độ tuân thủ đèn tín hiệu khi tham gia giao thông là 93,9%; đội mũ bảo hiểm đúng quy định khi tham gia giao thông là 96,8%; chở số người đúng quy định là 96%; tuân thủ quy định về việc không sử dụng rượu bia, chất kích thích khi tham gia giao thông là 97,9%; mức độ tuân thủ về tốc độ là 94%; mức độ tuân thủ về việc dừng đỗ chuyển làn là 92,9%; thay đổi và sử dụng phương tiện không đúng quy định (Bấm còi, rú ga liên tục; bấm còi hơi, sử dụng đèn chiếu xa trong đô thị, khu đông dân cư; Sử dụng chân chống, vật khác quệt xuống đường khi xe đang chạy; Sử dụng ô, điện thoại di động, thiết bị âm thanh; Sử dụng xe không có biển số; sử dụng còi xe không đúng quy chuẩn kỹ thuật; tự ý thay đổi nhãn hiệu, màu sơn của xe…) là 77,7%; mức độ tuân thủ về việc không lạng lách đánh võng khi tham gia giao thông là 83,9%. Điều này cho thấy được tính tự giác và ý thức tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ rất cao của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi.
Bên cạnh đó, vẫn tồn tại một bộ phận sinh viên vẫn còn tồn tại một bộ phận sinh viên không tuân thủ và vi phạm pháp luật giao thông đường bộ. Vi phạm về đèn tín hiệu khi tham gia giao thông là 6,1%; vi phạm về đội mũ bảo hiểm đúng quy định khi tham gia giao thông là 3,3%; vi phạm về việc chở số người đúng quy định là 4%; sử dụng rượu bia, chất kích thích khi tham gia giao thông là 2,1%; vượt quá tốc độ khi tham gia giao thông là 6%; vi phạm về việc thay đổi và sử dụng phương tiện không đúng quy định (Bấm còi, rú ga liên tục; bấm còi hơi, sử dụng đèn chiếu xa trong đô thị, khu đông dân cư; Sử dụng chân chống, vật khác quệt xuống đường khi xe đang chạy; Sử dụng ô, điện thoại di động, thiết bị âm thanh; Sử dụng xe không có biển số; sử dụng còi xe không đúng quy chuẩn kỹ thuật; tự ý thay đổi nhãn hiệu, màu sơn của xe…) là 22,7%; thường xuyên lạng lách đánh võng khi tham gia giao thông là 16,1%. Ngoài ra, tồn tại một bộ phận không nhỏ sinh viên khi tham gia giao thông đường bộ vẫn chưa có bằng lái xe và bị xử phạt hành chính từ 01 lần trở lên. Một bộ phận sinh viên không nhận thức được hậu quả từ việc không tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ đến lợi ích của người khác và lợi ích của nhà nước.
Nguyên nhân dẫn tới một số tồn tại, hạn chế nêu trên là do:
Về phía khách quan: Tình trạng quy hoạch giao thông chưa đồng bộ, hệ thống đường bộ chưa đạt tiêu chuẩn kỹ thuật. Hệ thống đèn tín hiệu cảnh báo chỉ dẫn không được thiết kế thi công đồng bộ, nên hầu hết các tuyến đường không có biển báo, đèn báo, đèn chỉ dẫn giao thông dẫn tới một bộ phận người tham gia giao thông vi phạm và gây ra tai nạn giao thông. Do mật độ dân số dày đặc của thành phố Hà Nội dẫn đến tình trạng các tuyến phố thường xảy ra tình trạng tắc nghẽn, ùn ứ ảnh hưởng đến thời gian đến trường học của sinh viên. Qua khảo sát có đến 48,1% sinh viên cho rằng vì tâm lý sợ muộn học, muộn giờ làm thêm nên đã ảnh hưởng không nhỏ tới ý thức tham gia giao thông đường bộ của sinh viên. Ngoài ra, công tác tuyên truyền và phổ biến pháp luật giao thông đường bộ của Nhà trường đối với sinh viên chưa mang tính xuyên suốt, còn mang tính “thời vụ”, nội dung tuyên truyền chưa phong phú.
Về phía chủ quan: Ý thức pháp luật tham gia giao thông đường bộ của một bộ phận sinh viên còn kém, tồn tại hiện tượng “biết luật nhưng vẫn phạm luật”. Biểu hiện đó là sự chủ quan, thờ ơ, muốn thể hiện bản thân, coi thường pháp luật. Ngoài ra, do tâm lý và thói quen tùy tiện khi tham gia giao thông đường bộ của sinh viên.
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[bookmark: _Toc133684413]3.1. Về phía Nhà trường 
Từ thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của một bộ phận sinh viên trường Đại học Thủy Lợi, nhóm tác giả nhận thấy rằng vai trò của Nhà trường trong việc tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ cho sinh viên đang học tập, nghiên cứu tại Trường Đại học Thủy Lợi là rất quan trọng. Từ đó, nhóm tác giả xin đề xuất một số kiến nghị như sau:
Thứ nhất, tăng cường sự lãnh đạo của Đảng ủy, Ban giám hiệu nhà trường trong việc tuyên truyền, phổ biến pháp luật nói chung và pháp luật giao thông đường bộ cho sinh viên nói riêng.
Thứ hai, xây dựng kế hoạch, chương trình kế hoạch cụ thể, phong phú, thực hiện đa dạng hóa các kênh thông tin tuyên truyền, phổ biến pháp luật như: tuyên truyền qua các mạng xã hội của nhà trường, lồng ghép nội dung qua những tiết học thực hành, thảo luận, đề thi kết thúc học phần của môn pháp luật đại cương, tổ chức các hội nghị chuyên đề và các cuộc thi tìm hiểu về pháp luật giao thông đường bộ định kỳ hàng năm, xây dựng tài liệu và gửi nội dung tuyên truyền qua hòm thư cá nhân của sinh viên, treo pano tuyên truyền an toàn giao thông trong khuôn viên của nhà trường…
Thứ ba, Nhà trường nên tổ chức các khóa học và kỹ năng tham gia giao thông an toàn. Liên kết với các trung tâm dạy lái xe để sinh viên học tập, thi và được cấp giấy phép lái xe. Qua đó, giúp các sinh viên của trường nâng cao kiến thức pháp luật giao thông đường bộ, nhận diện và đối phó với các tình huống giao thông, cải thiện kỹ năng lái xe và giảm thiểu nguy cơ xảy ra tai nạn.
Thứ tư, Nhà trường cần phối hợp thường xuyên với các cơ quan chức năng và gia đình sinh viên để ngăn chặn kịp thời về hành vi vi phạm pháp luật của sinh viên để có những biện pháp xử lý phù hợp. Đưa vấn đề vi phạm pháp luật giao thông đường bộ trở thành một trong những tiêu chí đánh giá điểm rèn luyện của sinh viên. 
Thứ năm, các cán bộ, giảng viên của Nhà trường cần phát huy vai trò gương mẫu và là một kênh tuyên truyền phổ biến pháp luật giao thông đường bộ đối với sinh viên.
Thứ sáu, Đoàn Thanh niên Cộng sản Hồ Chí Minh và Hội sinh viên trường Đại học Thủy Lợi cần phát huy hơn nữa vai trò của mình trong việc tuyên truyền, phổ biến pháp luật. Cần phải lồng ghép nội dung tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ qua chương trình hành động, sinh hoạt chi đoàn và xác định đây là một chỉ tiêu phấn đấu trong phương hướng hoạt động của từng chi đoàn, Liên chi đoàn, Đoàn trường và Hội sinh viên.
[bookmark: _Toc133684414]3.2. Về phía sinh viên
Sinh viên là chủ thể của hành vi vi phạm pháp luật giao thông, vì vậy hơn ai hết sinh viên cần phải chủ động nâng cao ý thức pháp luật giao thông đường bộ, cụ thể là:
Thứ nhất, hình thành thói quen và tích cực cập nhật, tìm hiểu kỹ những kiến thức pháp luật giao thông đường bộ và chủ động thi sát hạch bằng lái xe. Từ đó, giúp sinh viên dần dần hình thành thói quen tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ. 
Thứ hai, hình thành ý thức tự giác chấp hành các quy định của pháp luật giao thông đường bộ từ những điều nhỏ nhất như tuân thủ tốc độ, đội mũ bảo hiểm, có giấy phép lái xe và giấy tờ xe theo đúng quy định của pháp luật.
Thứ ba, sinh viên cần thực hành và xây dựng tâm lý thật vững khi tham gia giao thông đường bộ. Tuyệt đối tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ trong mọi tình huống, trong mọi hoàn cảnh. Xây dựng thời gian biểu, kế hoạch học tập và làm thêm hợp lý tránh tâm lý vội vàng và chủ động trong việc tham gia giao thông. 
 Thứ tư, lan toả và chia sẻ kiến thức pháp luật giao thông đường bộ, những tình huống tham gia giao thông mà bản thân đã tích lũy được trên mạng xã hội đến bạn bè và người thân. 
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Gia đình là tế bào của xã hội, gia đình có một vai trò rất quan trọng trong việc hình thành ý thức pháp luật tham gia giao thông đường bộ của sinh viên. Trước thực trạng nêu trên, gia đình của mỗi sinh viên phải phát huy hơn nữa vai trò của mình. Cụ thể là:
Thứ nhất, ông bà, cha mẹ, anh chị của sinh viên phải là tấm gương tuân thủ pháp luật giao thông đường bộ.
Thứ hai, không buông lỏng chức năng giáo dục của gia đình đối với con cái, đặc biệt là trong tuyên truyền, phổ biến pháp luật nói chung và pháp luật giao thông đường bộ nói riêng.
Thứ ba, thường xuyên đôn đốc quan tâm tới vấn đề tuân thủ pháp luật an toàn giao thông của con cái. Kịp thời nhắc nhở khi thấy con có những biểu hiện lệch chuẩn khi tham gia giao thông.
Thứ tư, xã hội cần phải lên án các trường hợp vi phạm luật an toàn giao thông đặc biệt những hành vi vi phạm gây hậu quả nghiêm trọng tới lợi ích của cá nhân, tổ chức và nhà nước.
[bookmark: _Toc133684416][bookmark: _Hlk133160840]3.4. Về phía các cơ quan quản lý nhà nước và các tổ chức chính trị xã hội
Thứ nhất, đối với các cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền cần phải tăng cường hơn nữa công tác tuyên truyền, vận động sinh viên trong việc đảm bảo an toàn giao thông đường bộ. Đặc biệt, cần phải đổi mới hình thức, phương pháp tuyên truyền pháp luật giao thông đường bộ để đi vào chiều sâu và đạt hiệu quả cao.
Thứ hai, các cơ quan quản lý nhà nước phải tăng cường xử lý đối với những hành vi vi phạm luật giao thông đường bộ của sinh viên một cách nghiêm minh. Để xây dựng ý thức tham gia giao thông cho sinh viên, cần thiết phải phải thông báo về nhà trường để có biện pháp giáo dục, răn đe.
Thứ ba, đối với các lực lượng thực thi pháp luật giao thông đường bộ cần phải nâng cao năng lực, trình độ chuyên môn nghề nghiệp và nghiêm minh trong công tác đảm bảo trật tự an toàn giao thông. 
Thứ tư, đối với các cơ quan báo chí phải đưa các thông tin những tấm gương người tốt việc tốt khi tham gia giao thông đường bộ và phê phán những biểu hiện, hành vi lệch chuẩn của sinh viên khi tham gia giao thông.
Thứ năm, đối với chính quyền địa phương cần phải thường xuyên tổ chức thực hiện các buổi tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ đối với người dân tại tổ dân phố, khu dân cư, lồng ghép trong sinh hoạt chi bộ, sinh hoạt đoàn thể. Thường xuyên tổ chức treo pano cổ động tại khu dân cư, tổ dân phố.
Thứ sáu, chính quyền địa phương cần phải đưa tiêu chí tuân thủ luật giao thông đường bộ vào bộ tiêu chí đánh giá gia đình văn hóa, khu dân cư văn hóa.
Thứ bảy, phát huy vai trò của các tổ chức chính trị xã hội như hội phụ nữ, hội cựu chiến binh, đoàn thanh niên…tham gia vào công tác tuyên truyền, phổ biến pháp luật giao thông đường bộ.

[bookmark: _Toc133684417]KẾT LUẬN
Tóm lại, đề tài “Thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi” có ý nghĩa rất lớn đối với sinh viên cũng như Trường Đại học Thủy Lợi. Qua đó giúp Nhà trường và sinh viên có cái nhín khách quan thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ. Từ đó, nhóm tác giả kiến nghị những giải pháp thiết thực để xây dựng ý thức tham gia giao thông cho sinh viên trường Đại học Thủy Lợi. Những số liệu điều tra và kết quả nghiên cứu của đề tài là cứ liệu quan trọng để Trường Đại học Thủy Lợi xây dựng, ban hành những chính sách, kế hoạch về tuyên truyền, phổ biến pháp luật đường bộ cho sinh viên, từ đó xây dựng văn hóa tham gia giao thông cho sinh viên trường Đại học Thủy Lợi.
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[bookmark: _Toc133684420]PHIẾU KHẢO SÁT VỀ THỰC TRẠNG VPPL GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ CỦA SINH VIÊN TRƯỜNG ĐẠI HỌC THỦY LỢI
Xin chào các bạn sinh viên! Hiện nay, chúng tôi đang nghiên cứu về “Thực trạng vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi” của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi. Ý kiến của các bạn sẽ là những đóng góp vô cùng quý giá đối với bài nghiên cứu của chúng tôi. Toàn bộ thông tin thu được sẽ được bảo mật và chỉ dùng cho mục đích nghiên cứu. Rất mong sự giúp đỡ của các bạn. 
Chúng tôi xin trân thành cảm ơn!
--------------------------
Câu 1: Anh/chị vui lòng điền một số thông tin cá nhân:
Họ và tên:…………………………………………………………………………………………...
Mã số sinh viên:…………………………………………………………………………………….
Giới tính:……………………………………………………………………………………………                                
Câu 2: Anh/chị đang là sinh viên khóa:
A. K64
B. K63
C. K62
D. K61 
Câu 3: Anh/chị đang là sinh viên khoa:
A. Khoa Luật – Lý luận chính trị 
B. Khoa Công trình 
C. Khoa Kỹ thuật tài nguyên nước
D. Khoa Công nghệ thông tin
E. Khoa Cơ khí
F. Khoa Điện – Điện tử 
G. Khoa Kinh tế - Quản lý
H. Khoa Hóa – Môi Trường 
I. Trung tâm Đào tạo quốc tế
Câu 4: Anh/Chị đang sử dụng phương tiện giao thông nào: 
A. Xe máy
B. Xe đạp 
C. Ô tô 
D. Phương tiện công cộng 
Câu 5: Anh/chị có tìm hiểu pháp luật giao thông đường bộ không? 
A. Tìm hiểu và nghiên cứu rất kỹ về pháp luật GTĐB
B. Tìm hiểu về pháp luật GTĐP
C. Tìm hiểu qua về pháp luật GTĐB
D. Chưa tìm hiểu pháp luật GTDB 
Câu 6: Anh/chị tìm hiểu pháp luật giao thông đường bộ qua các kênh thông tin nào? 
A. Tuyền truyền, phổ biến pháp luật của Nhà trường, cơ quan quản lý nhà nước và các tổ chức chính trị - xã hội
B. Sách báo
C. Website, mạng xã hội
D. Khác
Câu 7: Mức độ tuân thủ đúng quy định luật giao thông đường bộ của Anh/chị khi tham gia giao thông:
A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ 
Câu 8: Anh/chị đã có bằng lái xe (bao gồm cả xe máy, xe ôtô) khi tham gia giao thông đường bộ?
A. Có
B. Không
Câu 9: Anh/chị đã từng bi xử phạt hành chính do vi phạm những quy định của pháp luật giao thông đường bộ?
A. 1 – 2 lần
B. 3 – 4 lần
C. 4 – 5 lần
D. 6 lần trở lên
Câu 10: Mức độ tuân thủ quy định về đèn tín hiệu, biển báo, hiệu lệnh giao và giấy tờ (GPLX, ĐKX…) trong pháp luật giao thông đường bộ của Anh/Chị khi tham gia giao thông đường bộ:

A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ
Câu 11: Mức độ tuân thủ về đội mũ bảo hiểm và cài quai đúng quy cách của Anh/chị khi tham gia giao thông đường bộ:
A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ
Câu 12: Mức độ tuân thủ về chở số người đúng quy định của Anh/chị khi tham gia giao thông đường bộ:
A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ
Câu 13: Mức độ thuân thủ quy định không được sử dụng chất kích thích và có cồn của Anh/Chị khi tham gia giao thông đường bộ:  
A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ
Câu 14: Khi tham gia giao thông đường bộ Anh/chị có tuân thủ đúng quy định về tốc độ tối đa của phương tiện tham gia giao thông:
A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ
Câu 15: Khi tham gia giao thông đường bộ Anh/chị tuân thủ đúng quy định về dừng, đỗ, chuyển làn, chuyển hướng, đi vào đường cấm:
A. Thường xuyên tuân thủ
B. Thỉnh thoảng tuân thủ
C. Không tuân thủ
Câu 16: Khi tham gia giao thông đường bộ Anh/Chị có thường xuyên thay đổi và sử dụng phương tiện không đúng quy định? (Bấm còi, rú ga liên tục; bấm còi hơi, sử dụng đèn chiếu xa trong đô thị, khu đông dân cư; Sử dụng chân chống, vật khác quệt xuống đường khi xe đang chạy; Sử dụng ô, điện thoại di động, thiết bị âm thanh; Sử dụng xe không có biển số; sử dụng còi xe không đúng quy chuẩn kỹ thuật; tự ý thay đổi nhãn hiệu, màu sơn của xe…)
A. Thường xuyên
B. Thỉnh thoảng
C. Không thực hiện
Câu 17: Khi tham gia giao thông đường bộ Anh/chị có thường xuyên lạng lách, đánh võng khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông:
A. Thường xuyên
B. Thỉnh thoảng
C. Không thực hiện
Câu 18: Anh/chị có nhận thấy hành vi không tuân thủ giao thông đường bộ có ảnh hưởng đến lợi ích của người khác và lợi ích của nhà nước ?
A. Ảnh hưởng rất lớn
B. Ảnh hưởng
C. Ít ảnh hưởng
D. Không ảnh hưởng 
Câu 19: Theo Anh/chị nguyên nhân dẫn đến hành vi vi phạm pháp luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi là:
A. Do thiếu hiểu biết về pháp luật giao thông đường bộ
B. Do sợ muộn học, muộn giờ làm thêm
C. Do sợ tắc đường
D. Khác:……………………………………………………………………………………..
Câu 20: Theo Anh/Chị một trong những giải pháp để nâng cao ý thức tham gia giao thông của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi là:
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
--------Hết-------

Biểu đồ 1: Biểu hiện tỉ lệ sinh viên sử dụng phương tiện tham gia giao thông đường bộ
Biểu đồ 1: Biểu hiện tỉ lệ sinh viên sử dụng phương tiện tham gia giao thông đường bộ	0,7%
56,3%
3,9%
39,1%

Xe máy	Xe đạp 	Ô tô	Phương tiện công cộng	0.56299999999999994	3.9E-2	7.0000000000000001E-3	0.39100000000000001	

Biểu đồ 2: Biểu đồ thể hiện mức độ tìm hiểu PLGTĐB của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi
Biểu đồ 2: Biểu đồ thể hiện tỉ lệ tìm hiểu PLGTĐB của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi	19,1%
31,1%
47,4%
2,4%

Tìm hiểu và nghiên cứu rất kỹ về PLGTĐB	Tìm hiểu về PLGTĐB	tìm hiểu qua về PLGTĐB	Chưa tìm hiểu về PLGTĐB	0.191	0.311	0.47399999999999998	2.4E-2	

Biểu đồ 3: Thể hiện tỉ lệ mức độ tuân thủ đúng quy định luật giao thông đường bộ khi tham gia giao thông của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi
Biểu đồ 3: Biểu đồ thể hiện tỉ lệ Mức độ tuân thủ đúng quy định luật giao thông đường bộ của sinh viên trường Đại học Thủy Lợi	95%
4,6%
0,4%

Thường xuyên tuân thủ	Thỉnh thoảng tuân thủ	Không tuân thủ	0.95	4.5999999999999999E-2	4.0000000000000001E-3	

Biểu đồ 4: Thể hiện tỷ lệ sinh viên trường Đại học Thủy lợi có giấy phép lái xe khi tham gia giao thông đường bộ
Biểu đồ 4: Thể hiện tỷ lệ sinh viên trường Đại học Thủy lợi có giấy phép lái xe khi tham gia giao thông đường bộ	41,8%
58,2%

Đã có 	Không có	0.58199999999999996	0.41799999999999998	

Biểu đồ 5: Thể hiện tỷ lệ sinh viên trường Đại học Thủy lợi bị xử phạt hành chính do vi phạm pháp luật giao thông đường bộ
Biểu đồ 4: Thể hiện tỷ lệ sinh viên trường Đại học Thủy lợi có giấy phép lái xe khi tham gia giao thông đường bộ	36,4%
60,3%
2,1%
0,7%
0,4%

Chưa bị xử phạt	1-2 lần	3-4 lần 	4-5 lần	6 lần trở lên 	0.60299999999999998	0.36399999999999999	2.1000000000000001E-2	7.0000000000000001E-3	4.0000000000000001E-3	
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